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Antwort erteilt Stadtrat Lieske

Die Anfrage der Fraktion Blndnis 90 | Die Grinen vom 17.04.2012 wird wie folgt beantwortet:
Hierbei wurde die Stellungnahme der Polizei eingearbeitet.

Zull:

Polizeilich registriert wurden 3420 Unfélle, davon 204 mit Radfahrern, das entspricht etwa 6 %. Es
ist von einem erheblichen Dunkelfeld auszugehen.

Zu 1.2:

Bei diesen Unféallen wurden 577 Personen verletzt, 2 todlich, 87 schwer und 488 leicht. Unter den
577 verletzten Personen befanden sich 207 Radfahrer (1 Toter, 27 Schwerverletzte und 179
Leichtverletzte).

Zu 1. nd 1.4:

Die Beteiligung von Pkw usw. an den 204 polizeilich registrierten Unféllen ergibt sich aus der
anschlieRenden Tabelle. "Beteiligter 01" ist laut polizeilicher Protokolle Hauptverursacher des
Unfalls. Bei 135 Unfallen zwischen Pkw und Fahrrad war also der Pkw Hauptverursacher.

Die weiteren Zeilen der Tabelle sind entsprechend zu lesen.
Es wird darauf hingewiesen, dass in etlichen Fallen auch die als "Beteiligter 02" aufgefihrten
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer eine Mitschuld am Unfallereignis tragen.



Beteiligter 01: Beteiligter 02: Anzahl:
PKW Radfahrer 135
LKW/Bus Radfahrer 6
Krad Radfahrer 1
FuRganger Radfahrer 4
Radfahrer (alleinkb eteiligt) - 4
Radfahrer Radfahrer 13
Radfahrer FuRRganger 7
Radfahrer PKW 30
Radfahrer LKW/Bus 3
Radfahrer Krad 1
Zulsund 1.6:

Ein Zusammenhang zwischen Verkehrskontrollen und der Entwicklung des Unfallgeschehens ist
nach Erkenntnissen der Polizei bisher empirisch nicht untersucht worden. Das Niedersachsische
Ministerium fir Inneres und Sport hat die TU Braunschweig im Rahmen der
"Verkehrssicherheitsinitiative ~ 2020"  beauftragt, eine flachenhafte und  kontinuierliche
Wirksamkeitspriifung polizeilicher Uberwachungs- und PraventionsmafRnahmen durchzufiihren.

ulr:

Gesicherte Ursachen fir die Zunahme der Unfallzahlen im Jahr 2011 liegen der Polizei nicht vor.

:

Uber Unfalle mit Radfahrerbeteiligung bei denen die Beleuchtung fehlte | nicht eingeschaltet war
bzw. die sich in EinbahnstralRen ereigneten, liegen keine gesicherten Zahlen vor.

Zulound 1.10;

Siehe 1.8

Diese Zahlen waren nur durch eine héandische Auswertung aller 204 Verkehrsunfélle
herauszufinden, da eine technische Auswertung derzeit nur sehr eingeschrankt mdglich ist.
Aufgrund der fehlenden Arbeitskapazitéaten wurde jedoch von der handischen Auswertung Abstand
genommen.

Zu 2.1 und 2.2:

Eine technische Auswertung der Ortlichkeiten und den zugelassenen Héchstgeschwindigkeiten im
Zusammenhang mit den Unfallfolgen ist nicht mdglich. Eine handische Auswertung aller 476
Verkehrunfélle mit Personenschaden ist aufgrund fehlender Arbeitskapazitaten leider nicht mdglich
gewesen.



Zu 2.3:

Durch Anwendung der aktuellen Regelwerke fir den Radverkehr (Empfehlungen flr
Radverkehrsanlagen — ERA - , Richtlinie fir die Anlage von Stadtstrallen -RASt -) finden bei
Verkehrsplanungen die Belange des Radverkehrs eine ausdrickliche Berilicksichtigung, auch unter
Beachtung der steigenden Radverkehrsmengen in Géttingen.

Zu3l

Die Planung/Umsetzung des "Godehardkreisels" erfolgte im Jahre 1999/2000. Das planerische

Instrument  des  Sicherheitsaudits, das  Sicherheitsdefizite  bei  StralRenplanungen-

/lumbaumalnahmen aus der Sicht aller Verkehrsteilnehmer aufzeigen soll, gibt es erst seit

Einfuhrung der ESAS (Empfehlungen fiir das Sicherheitsaudit von Stral3en) im Jahr 2002. Die

Verwaltung wird in Abstimmung mit der Polizei noch in 2012 weitere MalRnahmen entwickeln (durch
Rotmarkierung der Radwegefiihrung im Kreisel im Jahr 2010 wurde bereits eine Reduzierung der
Unfallzahlen erreicht), um den "Godehardkreisel” noch verkehrssicherer zu machen.

U320

Die Verwaltung wird kurzfristig entscheiden, ob die Auditierung von Stral3enplanungen (was mit
einem entsprechenden Kostenaufwand verbunden ist) als systematisches Prifungsinstrument in die
Planung zu integrieren ist. Die verbindliche Festlegung konnte auch im Klimaplan
Verkehrsentwicklung (Fortschreibung VEP) erfolgen.

Zudlund42:

Die derzeitige Umbauplanung der Konigsallee zwischen Godehardkreisel und Groner Landstral3e
sieht den Bau eines Radweges auf dem Hochbord vor. Nach den VwV zur StVO sowie den
Empfehlungen der ERA (Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen) ist eine Benutzungspflicht nur dort
anzuordnen, wo es die Verkehrssicherheit und der Verkehrsablauf erfordern. Diese
Voraussetzungen treffen auf die Konigsallee in dem neu zu bauenden Abschnitt derzeit nicht zu.
Auch wenn eine recht hohe Belastung durch Pkw gegeben ist, sind an Lkw nur Anlieger
zugelassen, Busse verkehren derzeit in diesem Abschnitt gar nicht.

Sollte es zukiinftig zu einer Anderung in der Verkehrsbelastung bzw. in der Linienfihrung der
Stadtbusse durch die Konigsallee kommen, wére eine erneute Uberpriifung der Benutzungspflicht
notwendig.
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Unfalle mit Personenschaden in Gottingen: Vision ZerO!

1. Unféalle mit Radbeteiligung

Der Anteil des Radverkehrs in Gottingen wird in naller Zukunft auch unter Klimaschutzaspek ten so stei-
gen mussen, dass das Rad zunehmend zum innerstadtischen Hauptverkehrsmit tel wird. Scllon heute
nutzen die Einwohnerinnen Géttingens das Auto nur noch fiir ein Drittelihrer Wege

in Stadten, die den Radanteil schon deutlicher als Gottingen erhdht haben, wie z. B. Miunster. ist eln dra-
matischer Anstieg der Zahl der Unfalle mit Radbeteiligung festwstellen. Geht man davon aus, dass sich
die Ergebnisse der "Fahrradunfallstudie Minster", der zur Folge 2009 68% der Radunfélle mit Personen-
schaden nicht gemeldet werden, auf Gottinger Verhéltnisse lbertragen lassen, so waren im Jahre 2011
nicht 207 Radfahrerinnen bei Unféllen verletzt wurden, sondern wahrscheinlich Gber 600!

Ausgehend von den bei der Polizei gemeldeten Unféllen stellen sich folgende Fragen (zu denen Ver-
gleichszahlen aus Freiburg vorliegen):

11. Wie viel Prozent der gemeldeten Verkehrsunfélle im Stadtgebiet sind 2011 mit Beteiligung von
Radfahrerinnen geschehen?

12.  Wiehoch wmen die Anteile der Leicht- und Sclwelverletzten bei diesen Unféllen?

13 Wie hoch war bei diesen Unfallen der Anteil der Unfalle mit Beteiligung von PKW bzw LKW sowie
der Anteil der "Unter-Einander-Radunfélle" und der "Alleinunfalle"?

14 Bei wie vielen Unféllen (In %) waren die Fahrerinnen der PKW Hauptverursacher?

15 Welcher empirisch belegbare unmittelbare Zusammenhang besteht zwischen dem festgestellten
Unfallgeschehen (Unfallzahlen, Unfallschwerpunkte, Unfallursachen) und der Zahl und Intensitat
durchgeflihrter Radverkehr skontrollen?

16 Anders gefragt: Hat die Gottinger Polizei die Erfahrung gemacht. dass die Kontrollen einen beleg-
baren Nutzen hatten? Auf welche Fakten stitzt sich diese Einschatzung?

17 Welche Ursachen hat aus Sicht der Polizei die Zunahme der Unfallzahlen im Jahr 2011?

18. Bei wie vielen Unfallen mit Radfahrerbeterligung (in %) wurde eine fehlende und/oder defekte
Beleuchtung am Rad festgestellt?

1.9.  Wie viele Unfélle mit Personenschaden mit Radbeteiligung wurden in den Unfallstatistiken der
Jahre 2010 und 2011 in Einbahnstral3en registriert. die in beiden Fahrtrichtungen fiir den Radver-
kel r freigegeben sind?

1.10. Gibtes in diesen Einbahnstraf3en signifikant mehr bzw. gravierendere Unfélle mit Radbeteiligung
als in Einbahnstra3en die fiir clen Radverkehr in Gegenrichtung gesperrt sind?

2. Zusammenhang zwischen Fahrgeschwindigkeit, Unfallhaufigkeit und Unfallfolgen

in der aktuellen Empfehlung des Wissenschaftlichen Beirates beim Bundesminister fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung, "Sicherheit zuerst - Moglichkeiten zur Erhéhung der StraRenverkehrssicherheit in
Deutschland” (Berlin, 217. 2010) heif3t es: "Ein methodisch solides Beispiel einer Evaluation der Wirksam-
keit von innerstadtischen Geschwindigkeitsreduktionen gibt eine Londoner Longitudinalstudie tber 20
Jahre von 1986 bis 2006. Die Autoren konnten Unfélle mit Personenschaden in Beziellung setzen zum
Geschwindigkeitsstatus aur fast 300.000 Stralenabschnitten. Die Einfutlrung von 20 mph-Zonen (32




BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

km/h) fuhrte zu einer Reduktion der Verkehrsopferum 41,9% (.. ) Der Ruckgang war am starksten bei
Kindern und bei tédlich und schwer verletzten Personen Die 20 mph-Zonen retten nach diesen Analysen
in London jedes Jahr 200 Menschen das Leben. Eine Verlagerung der Probleme in benachbarte Stral3en
fand nicht statt. Ahnliche Befunde liefern Metaanalysen von Elvik et at. (2009)"

Das Committee on Transport and Tourism des Europap?rlaments erklarte 2011 gegentber der Presse
"How to halve road accident deaths and injuries by 2020- Each year 35,000 Europeans die in road ac-
cidents and 1.5 million are seriously injured, some with lifelong consequences' To tackle this tragedy,
Transport Committee MEPs on Tuesday demanded a tough action plan and wider use of 30 km/11 speed
limitsin urban areas."”

Laut Gutachten der ETH Zirich nimmt bei T 30 die Zahl der Unfélle um rund 15 bis 20 Prozent ab. die Zahl
der verletzten Personen geht um 30 bis 50 Prozent zurtick. (Quelle: Th. Koy, IVT ETH Ziinch. Aus-
wirkungen von Zonensignalisationen (Tempo 30) in Wohngebieten auf dre Verkehrssicherheit)]. Anders
ausgedruckt: Unfallhdufigkeit und Unfallfolgenschwere nehmen bei verminderter Kfz-Geschwindrgkeit und
Geschwindigkeitsdifferenz der Verkehrsteilnehmer ab. Das erklart auch den Sachverhalt, dass tddliche
Unfalle zwischen FuRgénger-n extrem selten vorkommen!

2.1. Wie viele Unfélle mit Personenschéden ereignen sich in Gottingen auf Straen des Vorbehalts-
netzes bzw. auf Straf3en mit einer vorgeschriebenen Hochstgesclwindigkeit von maximal Tempo
60km/h, 50kmlt1, 30km/h und 6 km/h. (Angabe bitte differenziert nach Unfallschwere).

2.2. Welche Konsequenzen ziehen Polizei, StraBenverkellrsbehdrde und Stadtverwaltung aus diesem
Kausalzusammenhang von zuldssiger Hochstgeschwindigkeit und Unfallgeschehen rm Hinblick
auf die zuklinftige innerdrtlichen Verkehrsgestaltung, -planung und -kontrolle

2.3 Welche Berlcksichtigung findet bei den Planungen zur Unfallpravention die angestrebte und zu
erwartende Zunahme des Radverkehrs?

3. Vermeidung von Sicherheitsbeeintrachtigungen durch Planungsfehler (z.B. Godehardkreisel)

In jingster Vergangenheit kam es zu einer auffallenden Haufung von Kfz-Fahrerlnnen verursachter Unfal-
le mrt Beteiligung von Fahrradfahrerinnen am "Godehardkreisel" Diese H&ufung konnte ihre Ursachen
auch in fehlerhafter Planung haben, weil Verkehrssicherheitsaspekte nicht hinreichend beachtet wurden
Der hier auf einem Hochbord-Radweg herangefuhrte Radverkehr wird von Kfz-Fahrerlnnen bei den Que-
rungen offenbar nicht in ausreichendem Mal3e beachtet

3.1. Warum wurde hier nicht bei der Planung das Instrument des professionellen Sicherheitsaudits
eingesetzt, das auch vom ADFC gefordert und von anderen Kommunen bereits eingesetzt wird?
Welche ordnungsrechtlichen und baulichen Folgen ziehen die fiir Verkehrssicherlleit zustandige
Statische StralRenverk ehrsbehdrde und die Bauverwaltung fir den Verkehr am Kreisel?

3.2. Welche Konsequenzen zieht die Verwaltung fir das Zusammensprel von Verkehrssicherhertspra-
vention (bzw. Auditierung) und Bauplanung bei zukinftigen Planungen fur Stra-
Ren(um)baumalnahmen?

4. Verlagerung des Radverkehrs vom Hochbord auf die StraBe (Beispiel Kbnigsallee)

In den Empfehlungen der von Bundesminister Dr. Peter Ramsauer (MdB) berufenen Expertinnen zur Wei-
terentwicklung des Nationalen Radverkehrsplans 2011-09-16 hef3t es

(23) Der Radverkehr bendtigt flachendeckend geschlossene, bedarfsgerechte und sichere Basisnetze
Diese Netze sind in regionale Netze und Léandernetze zu integrieren, funktionsgerecht zu differenzieren
(z.B. in Radschnellwege, Haupt- und Nebenrouten) uncl baulasttragertbergi'eifencl zu entwickeln Sie sind
auf die untersclJiedlichen Nutzergruppen, ungelbte Verkehrsteilnehmer, schnelle Radfahrer und mehrspu-
rige (Lasten-) Fahrracler abzustellen und auf die zu e!Wartenden Zuwachse des Radverkehrs auszulegen

(24) Als geeignete Radverkehrsfihrungen sind aus Griinden der Verkehrssicherheit, der Wirtscllaftlic /Jkeit
und der Flexibilitat verstarkt Fihrungen auf der Fahrbahn bzw. auf Fahrbahnniveau zu wahlen. Otes gtlt
auch fir den Verbesserungs- uncl Erneuerungsbedarf bestellender Radverkehrsanlagen.
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4.1. Wird seitens der Stadtverwaltung rnit dern geplanten Urnbau der Konlgsallee dle Radwegbenut -
zungspflicht eingeplant und sp ter auch angeordnet?
42 Wie begriindet sich dieses Vorgehen?




