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m Alles nur fiir bessere Luft'? X m Welche Rolle spielt der GPNV?

: 3 : Welchen Beitrag leistet
m Was bemhaltet der Kllmaplan? der Wirtschafts- und Giiterverkehr?
m Wo St it Hattsd Wie wird der Kfz-Verkehr

. Wie kann Carsharing

5 - umweltfreundlicher organisiert?
: + den Verkehr entlasten?

m Welche Leitziele werden verfolgt?

: : ! : Wie wird der
Das integrierte Gesamtkonzept / ' Radverkehr optimiert?
+ Wie wird der FuBgangerverkehr
m Handlungsfelder Klimaplan ! dem Wohnumfeld angepasst?

Was haben alle |n|t|alpr01ekte " Welche nutzergerechte Umgestaltung

gememsam'? e 5 soll die StraRenraumqualitat erfahren?
KLIMASCHUTZ FUR ALLE
UND VON ALLEN!

esse’ Das Thema Umweltschutz hat fiir die Stadt Géttingen
eine hohe Bedeutung. Als GroBstadt und regionales

leben ohne Oberzentrum fiihlen wir uns daher in der Pflicht, auf

lokaler Ebene geeignete MaRnahmen zum Wohle

aller Menschen, die in Gottingen leben, wie auch
unserer Gaste zu ergreifen. Zu diesem Zweck
miissen wir alle zum Teil weit in die Zukunft blicken.

Es gehtim Wesentlichen um CO2. Bis zum Jahr 2050
soll das schéadliche Klimagas komplett vermieden
werden. Dafiir Wt_arden heu'te die Weichen geste_llt,

neue Technologien entwickelt, MaBnahmen im
Bereich Verkehr umgesetzt, Zwischenetappen
angepeilt.

ALLES NUR
FUR BESSERE LUFT?

Die zahlreichen Nebeneffekte sind durchaus erwiinscht: Gesundheit und hohere Lebensqualitat fiir
die Gottinger Bevolkerung, mehr Annehmlichkeiten fiir die Gaste unserer Stadt. Das erreichen wir
auch durch Verdnderungen in der Mobilitat. Dank besserer Vernetzung, moderner Verkehrsplanung
und attraktiver Angebote werden viele Menschen in und um Géttingen Zeit, Geld und Nerven sparen.
Und das Klima schiitzen.




WAS BEINHALTET DER KLIMAPLAN?

Die Meilensteine des Gottinger Klimaplans Verkehrsentwicklung
basieren auf den Zielsetzungen des Masterplans 100% Klimaschutz.
Bezogen auf die Werte im Jahr 1990 sollen — entsprechend der
Zielvorgaben der Bundesregierung — die C02-Emissionen im Stadtgebiet
bis 2020 um 40%, bis 2030 um 50% und bis 2050 um 100% reduziert
werden. Damit einhergehend verringern sich die Belastungen durch
Larm und andere Luftschadstoffe.

Um dies zu erreichen, bedarf es vieler Anstrengungen, insbesondere auch im Verkehrsbereich. Die
dafiir notwendigen MaBnahmen und Entwicklungen zur CO2-Reduzierung gibt fiir Gottingen das
sogenannte integrierte Gesamtkonzept des Klimaplans Verkehrsentwicklung vor. Die Konzepterarbeitung
erfolgte unter umfassender Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Mitarbeit eines projektbegleitenden,
regelmaRig tagenden Verkehrsheirates.

In der {iber dreijahrigen Erarbeitungsphase haben Fachleute mit einem Verkehrsmodell die heutigen
verkehrsbedingten CO2-Emissionen errechnet, Potenziale zur CO2-Minderung ermittelt sowie die
magliche Zukunft des Verkehrs bewertet. Sie haben Leitziele formuliert und einzelne Planungskonzepte
erarbeitet, zum Beispiel fiir den Kfz-, FuR-, Rad-, und Busverkehr, die wiederum als Grundlage fiir das
integrierte Gesamtkonzept dienen.

WAS HILFT KONKRET?

Neben der technischen Seite, wie effizientere Motoren oder gut
funktionierende ,,Griine Wellen®, gilt es vor allem, den motorisierten
Individualverkehr zu reduzieren. Anders ausgedriickt: Jeder Weg, der
nicht mit dem Auto zuriickgelegt wird, hilft. Dafiir brauchen wir
vielfaltige Anderungen im taglichen Kfz-Verkehr sowie attraktive
Alternativen wie ein optimierter 6ffentlicher Personennahverkehr
(OPNV) und durchdachte Wege fiir Leute zu Rad und zu FuB, die sich
am tatsdchlichen Bedarf orientieren.

GEFORDERT DURCH

* Bundesministerium W~ NATIONALE
V fiir Umwelt, Naturschutz KLIMASCHUTZ
und Reaktorsicherhait NITIATIVE

( www.goettingen.de/klimaplanverkehr




WO STEHEN WIR HEUTE? ”‘

Schon jetzt zeigt die Verkehrsmittelwahl der Géttinger Bevdlkerung
eine positive Entwicklung: Mehr als die Halfte ihrer Wege legt
sie zu Ful oder mit dem Fahrrad zuriick — Tendenz steigend. Auch
der dffentliche Personennahverkehr (OPNV) gewinnt an Bedeutung,
13Y% der Wege werden mit Bus und Bahn bewltigt. Der individuelle
motorisierte Verkehr hingegen verliert mit aktuell rund 34% Anteil
an allen Wegen zunehmend an Bedeutung.

A &

Der Klimaplan Verkehrsentwicklung beriicksichtigt zuséatzlich das Mobilitatsverhalten auswartiger
Verkehrsteilnehmer/innen. Innerhalb Gottingens werden pro Tag iiber zwei Millionen Kilometer mit Kfz
zuriickgelegt, etwa die Hélfte der Pkw-Fahrleistung durch in Géttingen gemeldete Personen.

Das zur Beschreibung der
Verkehrsentwicklung und
Berechnung aufgebaute
Verkehrsmodell dient eben-
falls zur Darstellung der
durch Kfz verursachten C0O2-
Emissionen. Der Durchgangs-
verkehr der Autobahn tragt
hier einen Anteil von rund
41% beziehungsweise 66.000
Tonnen CO3. 1




Leitziele

2025 Minderung von C0O7

durch kiinftige technische
Entwicklung ohne Klima-
schutzbemiihungen.

Fiir die Ausarbeitung des Klimaplans Verkehrsentwicklung
wurden verschiedene Szenarien durchgerechnet. Simuliert man
im Modell die kiinftige technische Entwicklung, ohne dabei
weitere Klimaschutzbemiihungen zu beriicksichtigen, so betragt
die Minderung der CO2-Emissionen im Bereich Verkehr bis 2025
lediglich 16,5%. Unerlasslich ist demnach die Umsetzung vieler
zusatzlicher MaRBnahmen. Eine weitere Simulation zeigt
beispielsweise, dass im Szenario Geschwindigkeitsreduktion
ein hohes C02-Minderungspotenzial steckt.

i WELCHE LEITZIELE
. WERDEN BIS 2025 VERFOLGT?

: 29% der CO2-Emissionen werden eingespart.
Das sind 40% weniger im Vergleich zum Jahr 1990.

Die Fahrleistung innerhalb Gattingens (inkl. der A7) nimmt um 20-25% ab.

.« Der Kfz-Verkehr in der Stadt wird besser organisiert.

Es wird weniger Treibstoff und damit auch weniger Ol verbraucht.

Larm- und Luftschadstoffbelastungen werden vermindert.

Die Gottinger Bevolkerung nutzt vermehrt auto-unabhangige Verkehrsmittel.
Radverkehr sowie OPNV gewinnen im Stadt-Umland-Verkehr an Bedeutung.
Alle genielen mehr Mobilitdt durch ein breites Spektrum an Alternativen.
Die individuelle nicht-motorisierte Mobilitét in den Stadtteilen wird gestérkt.
Die Verkehrssicherheit wird erhoht.

Wichtige Ziele, wie Krankenhduser oder grolRere Arbeitgeber,

werden weiterhin gut erreicht.

’ Fiir alle Verkehrsarten wird eine leistungsféahige Infrastruktur bereitgestellt.
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- Integriertes Fi
esamf,
onzept

WIE SIEHT DER WEG ZUM ZIEL AUS? "

Insbesondere auf den Kfz-, den Rad- und FuRverkehr sowie auf den 0PNV

konzentrieren sich einzelne Planungskonzepte. Darauf aufbauend ist fiir

~ Gottingen ein integriertes Gesamtkonzept entstanden, um die bereits
beschriebenen Leitziele zu erreichen.

> o siiiiecos INTEGRIERTES GESAMTKONZEPT — -ooooooooococooocooo

Planungskonzepte Schaffung von Angeboten zur Planungskonzept
fiir den FuB- verstirkten Nutzung der Offentlicher
und Radverkehr emissionsarmen Verkehrsarten Nahverkehr

Gender Mainstreaming - Kinder- und altengerechte Verkehrsplanung
Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit
Mobilititsmanagement - Verkehrsmanagement

Planungskonzepte fiir Strategien zur emissionsarmen Planungskonzept
den flieBenden und Abwicklung der notwendigen Wirtschafts-
ruhenden Kfz-Verkehr Kfz-Verkehre und Giiterverkehr
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Acht

Handlungs-
felder

> KLIMAPLAN VERKEHRSENTWICKLUNG >
DER STADT GOTTINGEN

Das Gesamtkonzept besteht aus acht Handlungsfeldern,
denen wiederum die konkreten EinzelmaBnahmen der
Planungskonzepte zugeordnet sind.

Einsteigen und
Vorwartskommen

Gemeinsam
mehr erreichen

Nachhaltig mobil
: in die Zukunft :
Unterwegsim | Energie sparen
Quartier k Umwelt schonen
A _‘ I '
Rord Neue Wege Teilen statt
S&is fiir das Rad besitzen
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‘WAS HABEN e
INITIALPROJEKTE GEMEINSAM? .
Nach der Planungsphase sind aus dem Malnahmenkatalog ”achha”‘ge

konkrete Initialprojekte ausgewahlt worden. Sie stehen : mab 'li' "'
beispielhaft fiir zahlreiche mdgliche MaBnahmen zur ‘ a

Verbesserung der CO2-Bilanz. Allen Initialprojekten
gemeinsam ist ihre groRe Bedeutung fiir die Zukunft der

Mobilitat in Gottingen und damit auch fiir den Erfolg des
Gesamtkonzeptes sowie ihre kurzfristige Machbarkeit.

Die richtungweisenden, aufeinander abgestimmten Initial-

~ projekte wurden so ausgewahlt, dass sie Aktivitdten aus
jedem der acht Handlungsfelder représentieren. Sie werden
spiirbare Verdanderungen im Verkehrsgeschehen der Stadt
Gottingen einleiten.

UMSETZUNG

NACHHALTIG
MOBIL IN DIE ZUKUNFT

In diesem zentralen Handlungsfeld steht
die erfolgreiche Umsetzung des Klimaplans
Verkehrsentwicklung im Vordergrund. Bei
der Realisierung von MalBnahmen ist im
Wesentlichen die Stadt gefordert. Doch
insgesamt braucht es die Kooperations-
bereitschaft wichtiger Akteure aus der
Wirtschaft und natiirlich die Mithilfe aller
Gottingerinnen und Gottinger.

INITIALPROJEKT: MOBILITATSMANAGEMENT

Die Stadt baut ihr Mobilitdtsmanagement aus und priift entsprechende Fordermdglichkeiten, inshesondere
durch die Nationale Klimaschutzinitiative. Die kiinftigen Aufgaben beinhalten in erster Linie die Umsetzung
von Manahmen der einzelnen Planungskonzepte. Dariiber hinaus sollen weitere Projekte und Prozesse
fiir die iibergreifende Zusammenarbeit und Vernetzung wichtiger Akteurinnen und Akteure eingeleitet
und die Veranderungen durch Offentlichkeitsarbeit mittels Kampagnen, Aktionen und Wetthewerben
begleitet werden.

Weitere Mafnahmen:

Mobilitdtsmanagement fiir Schulen und Unternehmen
Schulung und Beratung unterschiedlicher Zielgruppen
Nutzerspezifische Tarifangebote fiir Mobilitdtsdienstleistungen




Einsteigen © WELCHE ROLLE
und SPIELT DER OPNV? W'

W'Wd."s- Hier dreht sich alles um den OPNV als Mobilitatsgrund-
lage fiir bestimmte Nutzergruppen und als Alternative

kommen zum Pkw-Verkehr. Ein attraktiverer 0PNV soll sowohl
im Stadt- als auch im Regionalverkehr mehr Fahrgaste
gewinnen.

INITIALPROJEKT:
MOBILITATSKARTE

Zur Einfiihrung einer Mobilitdtskarte, die mehrere
Verkehrsmittel umfasst, steht vor der Umsetzung
die planerische Priifung und Abstimmung mit den
Kooperationspartnern. Begleitet werden soll das
Projekt von einem intensiven Marketing sowie
einer laufenden Weiterentwicklung, zum Beispiel
einer Ausweitung auf den Regionalverkehr.

vs Verkehrsverbund
Stid-Niedersachsen

Deppoldshausen

Bovenden

Nikolausherg

Reringen

Niedec
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Gottinger Verkehrsbetriebe GmbH

pem—y UMSETZUNG DES STADTISCHEN
EE_. ' / NAHVERKEHRSPLANS:
v ] ( Weender Str.- = * RegelmaBige Auswertung der
Kiche ,gericht/ | West S Fahrgastzahlen
finge ;_.‘Bamhm = o Verbesserung der Verkniipfung von
| T e Stadt- und Regionalbusverkehr
g ' = e Tarifliche MaBnahmen
(zum Beispiel E-Ticketing)
soneror ([ MABNAHMEN ZUR MITTEL- BIS
gz St u__L LANGFRISTIGEN OPNV-FORDERUNG:
Stadt-  Otto-Frey- 01 * Mobilitdtsstationen mit Anbindun
oot ic n E ﬂ b ~E verschiedener Verkehrsmittel ’
5 e ki e Busse sollen im Stadtverkehr besser
Pésthm v Groner Komms durchkommen
Tor
Nikolaistr. e \erbesserung der Haltestellenaus-
Am Hasengraben Marienstr. stattung und -zugénglichkeit




L I:'WELCHEN BEITRAG LEISTET DER ‘
Gememsam 7 'WIRTSCHAFTS- UND GUTERVERKEHR?

: "'I Der Wirtschafts- und Giiterverkehr hat im Oberzentrum Gottlngen.
" mit seinem groBen Emzugsgeblet eine hohe Bedeutung Obwohl d|e =

mehr i
e"e‘chen ~ kommunalen Einflussmdglichkeiten in

~ diesem Handlungsfeld stark emgeschrankt

~sind, werden gezielt Schwerpunkte fiir |

- dessen Beitrag zu einer Verbesserung der
Verkehrsablaufe gesetzt.

 INITIALPROJEKT:
MODELL FUREIN
QUARTIERSZENTRUM

In einem beispielhaften Stadtteil soll ein eigenes
Zentrum geschaffen werden, das unter anderem
die Nahversorgung sicherstellt und soziale
Kontakte schafft. Dazu muss zunédchst Folgendes
geklart werden: Ist das Projekt grundsétzlich
umsetzbar? Besteht iiberhaupt Bedarf? Wie ist
die Einstellung zu dem Vorhaben vor Ort und
besteht eine Bereitschaft zur Beteiligung? Nach
der Umsetzung des Projektes wird es bewertet.
Bei erfolgreichem Verlauf kdnnen weitere
Quartierszentren folgen.

Weitere tHafnahmen:

NAHVERSORGUNGSSTRUKTUR:

o Weiterentwicklung des stadtebaulichen Leitbildes fiir Géttingen
unter Berlicksichtigung des Einzelhandelskonzeptes

o Aufbau von Versorgungsstrukturen in auBerhalb gelegenen
Stadtteilen beziehungsweise Quartieren mit Versorgungsdefiziten
CITY-LOGISTIK / INNENSTADTBELIEFERUNG:
Starkung des Giiterverkehrszentrums (GVZ) als zentralen
Anlieferpunkt fiir Waren und deren Biindelung
Verteilung von Waren im Stadtgebiet mit
emissionsarmen Fahrzeugen

Einrichtung von Ladezonen zur Innenstadtbelieferung

zur Umladung der Waren auf alternative Fahrzeugmodelle
wie E-Scooter oder Lastenfahrrader

striktere Zufahrtsbeschrénkungen der Innenstadt

sowie deren Durchsetzung



WIE WIRD DER KFZ-VERKEHR ‘ 8'12’9:0
UMWELTFREUNDLICHER ORGANISIERT? sparen,

Das Ziel dieses Handlungsfeldes ist eine stadt- und umweltvertrégliche m“’el'
Organisierung des Kfz-Verkehrs. Verkehrsplanerische MalBnahmen
sowie emissionsarme Fahrzeuge sollen nicht nur die CO2-Emissionen schonen

deutlich reduzieren, sondern dariiber hinaus auch alle weiteren
negativen Umfeldwirkungen des Kfz-Verkehrs verringern.

INITIALPROJEKT:
/\- MODELLVERSUCH ZUR
GESCHWINDIGKEITSREDUZIERUNG

' Der Modellversuch soll feststellen, fiir welche Abschnitte
des VorfahrtstraBennetzes welche Hochstgeschwindigkeit
(Tempo 50, 40 oder 30) geeignet ist. Die geplanten MaR-
nahmen und ermittelten Wirkungen — unter anderem auf
Larm, Luftschadstoffbelastung und Verkehrssicherheit —
sollen dabei umfassend dokumentiert und anschaulich
dargestellt sowie unter Einbeziehung der Offentlichkeit und

wormeder LS Politik bewertet werden. Wirkt sich die MaBnahme

SRS o\ ¢  erfolgreich aus, steht am Ende ihre dauerhafte Umsetzung.
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wei fe'e NETZKONZEPTION KFZ-VERKEHR:

e Anpassung des bestehenden Vorfahrtstralennetzes
ma "ahme”: * Verkehrsmanagement (Optimierung der Ampelschaltungen)
ﬁ e Uberpriifung einer Anpassung der Bedarfsumleitung fiir die A7
EMISSIONSARME FAHRZEUGE:
¢ Beschaffungskriterien fiir den kommunalen Fuhrpark
e Ausweitung dffentlicher Lademdglichkeiten fiir Elektrofahrzeuge
e Modellprojekte fiir den Einsatz alternativer Fahrzeugmodelle



E O Toilen

statt

_ DEN VERKEHR ENTLASTEN?

% DleserSchwerpunkt hetrachtetden ruhenden Kfz-Verkehr mit Haupt- S
' augenmerk auf Carsharing: Ein Carsharing-Fahrzeug ersetzt in -~ o
Deutschland durchschnittlich vier bis acht private Pkw. Deshalb 60“'30”
|eistet Carsharing nicht nur einen wesentlichen Beitrag zur Entlastung
-des Flachenbedarfs. Die Nutzer/innen gestalten aulerdem ihre
Mobilitdt rationaler und nutzen die umweltfreundllchen Verkehrs-

mlttel intensiver. _ % v

INITIALPROJEKT:
NEUE CARSHARING-STATIONEN
IM-OFFENTLICHEN STRARENRAUM

Nachdem zunéchst die Beteiligungsbereitschaft auf
Seiten der Carsharing-Betreiber sowie die rechtlichen
Rahmenbedingungen geklart worden sind, soll die
Auswahl und Einrichtung entsprechender Stationen im
Stadtgebiet erfolgen.

Weitere
Mapnahmen:

PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG:

e Priifung der gezielten Erweiterung
der Parkzonen
Langfristige Erhdhung der Parkge-
biihren in Zusammenhang mit Mal3-
nahmen zur Férderung des Umwelt-
verbundes

o \Vorteile fiir Carsharing-Fahrzeuge

ERARBEITUNG EINES
MASTERPLANS CARSHARING:

¢ Einrichtung weiterer Carsharing-
Stationen im dffentlichen StraRenraum

e Erarbeitung einer kommunalen
Stellplatzsatzung



WIE WIRD DER
RADVERKEHR OPTIMIERT?

Mit zahlreichen MaBnahmen sollen der Radverkehr geférdert
und deutliche Verbesserungen erreicht werden. Hohere
Qualitatsstandards der Infrastruktur tragen dazu bei, die
Bedingungen fiir den Radverkehr in Géttingen zu optimieren
und das Radfahren fiir alle sicherer zu machen.

INITIALPROJEKT: eRadschnellweg
NEUE QUALITATVOLLE GOTTINGEN
RADSCHNELLVERBINDUNGEN

Mit dem eRadschnellweg ist in Géttingen fiir dieses 0 a

Planungskonzept bereits eine wichtige und gut
funktionierende MaBnahme umgesetzt worden. Als
Initialprojekt soll eine weitere Radschnellverbindung
geplant werden. Dazu miissen die bestehende
Radverkehrsfiihrung und -infrastruktur analysiert
sowie Mangel und Schwachstellen identifiziert
werden. Die hieraus resultierenden Losungen
flieBen direkt in die Festlegung der Routenfiihrung
und damit in die MaBnahmenumsetzung ein.

Weitere Mapnahmen:

WEITERENTWICKELUNG DES BESTEHENDEN RADNETZES
IM RAHMEN DER NETZKONZEPTION FUR DEN RADVERKEHR

UMSETZUNG DER STANDARDS EINER QUALITATVOLLEN

RADVERKEHRSINFRASTRUKTUR:

* Abbau von Defiziten auf wichtigen Routen

e Schaffung attraktiver Radverkehrsanlagen

VERBESSERUNG DER RADVERKEHRSFUHRUNG

IN DER INNENSTADT:

¢ Festlegen von Schnellverbindungen und Verdeutlichung
der Routenfiihrung

* Begleitende Informationskampagne

VERBESSERUNG DER PARKSITUATION FUR FAHRRADER

v $.13
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Unterwegs

im
Quartier

INITIALPROJEKT'
MODELL FUR EIN
NAHMOBILITATSKONZEPT

Wie beim Initialbroiekt ,,[luartierézentrum“

muss auch hier zunachst ein Modellstadt-

teil ausgewahlt werden. Nach Defizit-
analysen und der Definition von klein-
raumigen FuB- und Radwegenetzen sollen
unter konstruktiver Biirgerbeteiligung
Lésungsvorschldge erarbeitet werden, die
schlieBlich bei der MaRnahmenumsetzung
beriicksichtigt werden.

Weitere Mafnahmen:

" WIE WIRD DER FURGANGERVERKEHR | -

DEM WOHNUMFELD ANGEPASST? =~

Hier stehen die Bediirfnisse der Bewohner/innen in lhrem

‘Wohnumfeld im Fokus. Die innerhalb eines Stadtteils zuriick- -
gelegten Wege sind grundsatzlich kurz und kénnen iiber-

- wiegend zu FuR bewaltigt werden. Eine gezielte Verbesserung
- der Bedingungen fiir den FuBgéngerverkehr im Stadtteil kann -

die Lebensqualitatim Wohnqueld deutlich steigern.

ZONE

¢ Im Rahmen der Netzkonzeption fiir den FuBgangerverkehr
sollen wichtige Alltagsrouten und Griinverbindungen

definiert werden.

UMSETZUNG DER STANDARDS EINER
BARRIEREFREIEN FUBVERKEHRSINFRASTRUKTUR:

e Abbau von Schwachstellen auf wichtigen Verbindungen

e \Verringerung der Nutzungskonflikte sowie Verbesserung
der Aufenthaltsqualitét, unter anderem in der Innenstadt

o Aufwertung der Wallanlage als zentrale Griinverbindung




Durch eine nutzergerechte und entsprechend gestaltete Flachen-

aufteilung soll eine Verbesserung der StraRenraumqualitét erreicht

werden. Damit konnen — inshesondere auf Hauptverkehrsstra3en,

aber auch in Wohnbereichen — die Belastungen durch denKfz- . . Terr
Verkehr reduziert und gleichzeitig die Defizite fiir den FuBgénger- ‘ o

und Radverkehr behoben werden.

Dieses Initialprojekt ist ein erster Schritt hin zu einer
Verbesserung der StraBenraumqualitdt. Die StralRe, welche
umgestaltet werden soll, wird im Rahmen der laufenden
Sanierungsmallnahmen ausgewahlt und nach dem not-
wendigen Planungsverfahren fiir die unterschiedlichen
Nutzergruppen — inshesondere FuBganger/innen und Rad-
fahrer/innen — optimiert.
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Den kompletten Klimaplan Verkehrs-
entwicklung sowie viele weitere
Informationen finden Sie im Internet unter

www.goettingen.de/klimaplanverkehr

Uber weitere Klimaschutzprojekte
kdnnen Sie sich hier informieren:

www.klimaschutz.goettingen.de

Sie michten
meher wissen?

Fiir Fragen stehen wir
lhnen gern auch persdnlich
zur Verfiigung:

Fachdienst Stadt- und
Verkehrsplanung
Hiroshimaplatz 1-4
37083 Gottingen

Tel.: 0551 400-2561

E-Mail:
planung@goettingen.de
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