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Interfraktioneller Antrag der Fraktionen SPD, B90 / Die Griinen und CDU fiir die Sitzung des Ortsra-
tes am 26.04.2023

Anbindung Radweg Gartetal in die Innenstadt

Antrag

Der Ortsrat moge beschlieRen:

Die Verwaltung wird gebeten, die aus der angefligten Karte ersichtlichen Varianten zu einer optima-
len Anbindung des Radweges Gartetal Giber die schon vorhandenen Radwege und FahrradstraRen in
die Innenstadt unter Einbeziehung der Feldmark-Interessengemeinschaft Geismar in Geismar ansas-
sigen Landwirte vergleichend zu prifen und das Ergebnis der Prifung im Ortsrat zur Diskussion zu
stellen:

* Variante 1a (Grasweg) direkte Anbindung FahrradstraBe GroscurthstrafRe via Ottostralle

* Variante 1b (Grasweg) indirekte Anbindung Fahrradstrae GroscurthstralRe via Unterfeldring/Am
Rischen oder Schulweg via Pastor-Sander-Bogen

* Variante 1c (Grasweg) Anbindung KiesseestraRe / Schulweg via Hopfenweg

* Variante 2 (Im Bruche) nach Radverkehrsentwicklungsplan (RVEP) mit einer Verbreiterung um ca.
2m

Insbesondere sollen die Varianten 1a bis 1c untersucht werden, weil hier —im Gegensatz zu Variante
2 —die Nutzungskonflikte mit dem landwirtschaftlichen Verkehr am geringsten sind und die Fortfiih-
rung der Nord-Sud Verbindung liber die FahrradstraBen GroscurthstraRe/Elbinger StralRe/Sternstrale
nahezu lickenlos moglich ist.

Weiterhin soll die bisher im RVEP aufgefiihrte Verbindung durch ,,Im Bruche” im Hinblick auf eine
Verbreiterung untersucht werden. Ziel dieser Priifung ist es zu kldaren, ob durch eine Verbreiterung
die Nutzungskonflikte zwischen dem Ful3- und Radverkehr einerseits und dem landwirtschaftlichen
Verkehr andererseits verringert werden kénnen.

Fir alle Varianten sind die Herstellungskosten zu ermitteln.

Begriindung:

Im Klimaplan Gottingen 2030 ist ausgefiihrt: ,,Im Verkehrs- und Mobilitatssektor missen die Treib-
hausgasemissionen um 155.000 t/a sinken. Der Umweltverbund muss als klimaschonende und soziale
Alternative konsequent geférdert werden und der motorisierte Individualverkehr bis 2030 um 2,5 %
pro Jahr sinken. Hierzu liefert neben dem Klimaplan Verkehrsentwicklung die Umsetzung der MaR3-
nahmen aus dem Nahmobilitatskonzept und dem Radverkehrsentwicklungsplan den konzeptionellen
und planerischen Rahmen.”

Die Umsetzung der MaBRnahmen aus dem Radverkehrsentwicklungsplan unterstiitzt der Ortsrat
Geismar ausdriicklich, mochte jedoch erreichen, dass die Anbindung des Radweges Gartetal aus dem
Landkreis kommend in Richtung Innenstadt noch einmal grundsatzlich geprift wird, um den Umland-
gemeinden eine echte Alternative flir den Radverkehr anstelle des motorisierten Individualverkehrs
anzubieten. Wenn der Gartetalradweg fertig gestellt sein wird, ist es folgerichtig, den Radverkehr
dann auch auf einem optimierten und fir Radfahrende attraktiven und sicheren Fahrradweg fortzu-
fliihren, der bei jeder Witterung genutzt werden kann.

Bei der Priifung der Planungsvarianten sollen die Landwirte von vornherein einbezogen werden, da
laut Uberlassungsvertrag mit der Stadt Géttingen aus dem Jahre 1972 die Nutzung der Wege der
Landwirtschaft vorbehalten ist. Das Ausweisen einer offiziellen Radwegeverbindung ist ohne Zustim-
mung der Feldmark-Interessengemeinschaft Geismar nicht moglich. Die Landwirte lehnen eine Nut-



zung der Wege durch Radfahrer nicht grundsatzlich ab, dringen aber auf eine Reduzierung der Nut-

zungskonflikte und weisen auf Haftungsprobleme hin.

Die im RVEP ausgewiesene Route 2 fiihrt iber den HaupterschlieBungsweg fiir die Landwirtschaft

und wird standige Konflikte und Gefahrdungen nach sich ziehen. Ein Begegnungsverkehr von Fahrrad
und Trecker ist bei der jetzigen Breite des Weges schwerlich, im Falle eines Mahdreschers und eines
Fahrrades liberhaupt nicht moglich. Die Breite der Schneidwerkzeuge der Mahdrescher tberschreiten
7 m. Bei Variante 2 miusste der Weg auf 5 m verbreitert werden. AulRerdem ist der Weg bei Nasse oft
erheblich verschmutzt, da von den Maschinen die Erde der Felder auf den Weg getragen wird. Fir
Radfahrerinnen und Radfahrer besteht dann eine erhebliche Sturzgefahr. Weil die Wege nichtoffent-

lich sind, miissen sie nicht gesdaubert werden und die Landwirte haften nicht fiir die Folgen der Ver-

schmutzung.
Um den Begegnungsverkehr moglichst gering zu halten und das Haftungsproblem bei Verschmutzun-
gen zu vermeiden, empfiehlt sich die Neuanlegung einer der Variantenl.

Die Geschichte dieses Grundgedankens geht in die 1980er Jahre zuriick. Es ist an der Zeit, dieses Kapi-

tel endlich abzuschlieRen.
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